TAKTIK W

Teorik Yanasma Kursu 4

Saadete bes kala...

YAZARLARIMIZ SABINE DEDEOGLU VE TAYFUN
OZTUNA SIZLERE, YAZI DiziMiziN SON BOLUMUNDE
RESTORANI OLAN BiR KOYDAKI ISKELEYE

YANASMAYI ANLATIYOR...

YAZI: SABINE DEDEOGLU-TAYFUN OZTUNA

Bu son bolumde, koya yanasma
konusunda size birkag fikir vermek
istiyoruz. Eger bizim gibi aksamlari
karaya ayak basip restoranda
yemek yemeyi ve rahat bir seklinde
uymayi tercih edenlerdenseniz,
saglam bir iskeleye badlanin. Tarkiye
bu konuda herhalde dinyanin bir
numarasl. Nerede bu kadar cok koy
var? Nerede guzel koylarda bu kadar
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cok ve cesitli restoran var? Nerede
teknenizin dibinde taze balik yerken,
elektrik ve suyu bedava alabilirsiniz?

iskeleye baglanmak icin genellikle
kictan yanasilir. Ya tonoz vardir ya
da demir atarak kictan baglanirsiniz.
Cipa konusunu ondmuzdeki aylarda
ayrica isleyecegimizden, biz simdi
tonoz alarak yanasma Uzerine
konusmak istiyoruz.

Bircok koyda, restoranlarin
onundeki iskelelerde artik tonoz
hizmeti veriliyor. ingilizce’de ‘lazy
line’ denen halat, isi gercekten
kolaylastiryor.

Sorunsuz bir yanasma icin
hazirliklarinizi (Bknz. Naviga Mayis,
sayl 92, syf. 94) yaptiktan sonra
harekete gecin.

Tonoz alarak yanasma

Riizgarin etkisi yokken

Hic ruzgar yoksa, rahat bir sekilde
yanasacadiniz yerin tam karsisindan
tornistan gelin. Uzaktan baslarsaniz
daha rahat edersiniz. Pervane etkisi
ya da seyrinizi etkileyebilecek baska
faktorler (akinti, dalga) varsa, bu
mesafe size uygun zamanda ve
stressiz bir sekilde teknenin yoninu
duzeltme olanagdi verir.

Hizli hareket etmeyin, gazi
rélantide vererek yaklasin. 1,5
tekne boyu kala vitesi bosa alin
ve iskeleye yanasin. 2 metre kala,
kic halatlarin atilmasi komutunu
verin, 1 metre kala gerekirse ileri
vitese (gaz vermeden) gegirip
tekneyi durdurun. Yeterince
mdrettebatiniz varsa, bir kisi de
yanasirken usturmacalarin yerini
ve ylksekligini kontrol etsin. Kig
halatlan déngel yapip uclarini tekrar
tekneye alin ve kogboynuzuna yarm
tur gecirin. Simdi rahat bir sekilde
kakic ile tonoz halatini alip basa
gotirun. Tonozu yeterince cektiginizi
disdntyorsaniz, kocboynuzuna
volta edip ki¢ halatlarin bosunu
alarak tekrar tornistan yapin.
iskeleye olan mesafe uygunsa
(tekne carpmayacaksa ve pasarella
diizgin bir sekilde konulabilecekse)
halatlari volta edin ve makineyi
durdurun. Tonozu kolay ¢ekmek icin
tekneyi biraz 6nde tutun ve tonozun
bosunu alin. Sonra tornistan yapip
tonozu gererek kogboynuzu tzerine
yeterince birakabilirsiniz (gergin bir
halati birakmak kolay, cekmek cok
zordur).

Yukld kic halatlari kocboynuzuna
baglamak zor olur. Ekip bu isi
tamamlayana kadar dimenci

tornistana devam etmelidir. Tam kilit

atilacadr anda dimenci gazi keserse

tekne ¢ne dogdru firlar ve halata

yuk biner. Volta eden elemanin

parmaklar da tehlikeye girer, dikkat!
Genellikle iskeledeki eleman

size yanasacaginiz yeri gosterir.

Eder secme sansiniz varsa ne

motoryatlarin (klima

ve jenerator bdtdn

gece calisabilir) ne de
guletlerin yanina (garultu
ve koku) yanasin. Cok
ylksek bir komsunuz
varsa vardevela
puntellerinize dikkat
edin.

Teknenin basindan ya
da kicindan gelen riizgar
sizi fazla zorlamagz;
hizlandirir ya da
yavaslatir ama teknenizi
dondurmez.

Yanasmay!
disundugundz yere
yavas girmeye calisin. Teknenizin
iskeleye gidip duracadi yeri tahmin
ettiginiz anda vitesi bosa alin. Sayet
hiziniz hala coksa, vitesi hafifce
ileri takin, fazla gaz vermeyin. Aksi
takdirde tekne kontrolden cikarak
kicini bir tarafa atip yan tekneye
carpabilir.

Rizgar yandan gelirse
yanasacadginiz yeri siz secin.
Mumkunse riizgaraltinda baska bir
teknenin bagli oldugu bir park yeri
secin ve tam yanina badlanin. EGer

oyle bir yer yoksa ve yanasacaginiz
yerde bos alan coksa, teknenin
basini rizgara karsi tutmayi
basaramazsaniz en kotd ihtimalle
aborda olursunuz; o da sorun dedil.
En zor yanasma yeri (ruzgar
cok kuvvetliyse oraya yanasmaya
kalkmayin), riizgaraltinda bir tekne
uzunlugundan daha az mesafe olan
yerdir. ClnkU teknenin basini rizgara
karsl tutamazsaniz, hasar riski artar.
Cipaniz ruzgaraltindaki teknenin
bordasina carpip cizebilir.
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180° déniisii

Ruzgar

l

_-¥ Tornistana gecirirken pervane etkisi
kici sancada cekiyor (ise)

Tekne dururken K
rizgar, basi
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ileri > Tornistan

Sekil 1A: (Riizgdr yandan/Pervane etkisi dezavantajli)

Teknenin pervane etkisi ve riizgérin yarattigi dénme etkisi ayni ise, ileri viteste yavas giderken riizgdri iskeleden alin. EGer
teknenizin pervane etkisi teknenin kicini tornistan yaparken sancaga atarsa, riizgdrin yarattigi etki (bas atmasi) artar. Yani
tekne en zayif noktadayken (ileri vitesten tornistana gecerken) énce riizgér teknenin basini iter, sonra pervane etkisi tekneyi
ayni yénde déndirmeye devam eder. Yapmaniz gereken; tekneyi heniiz 180 ° déndiirmemisken tornistana takmak. Riizgérin ve
pervanenin etkisiyle tekneyi kontrol altina aldiktan sonra, tekneniz 180° dénmiis olacak. Dénlis agisi riizgdrin ve pervanenin
etkisinin kuvvetlerine baglidir. Diimen hareketlerini, teknenin yiiriidiigii yéne gére ayarlayin!

G — > Tornistan

X Pervane etkisi

ileri — Tornistan

N
N

Sekil 1B: Riizgdr yoksa ya da teknenin pervanesi, aksi yone daha kuvvetli calisiyorsa, tekneyi ileri vitesle riizgéraltina dogru
déndiiriin. Pervane etkisine gére, 180 “’den daha az déndiiriip tornistan takin ve 180 ° déniisiinii tamamlayin

Riizgaraltinda bir tekne varken

Ruzgar ve pervane etkisini
kullanarak yanasacadiniz yerden
biraz rizgartstinde kalarak
tornistan iskeleye dogru gidin.
Hedef park yerinizi sectikten
sonra varacaginiz yere kadar
dimeni dumduz tutun. Bildiginiz
gibi tornistandaki teknenin dimen
palasina cok su binecedinden,
damen elinizden kolaylikla alinabilir.
Ddmeni siki tutun.

Ruzgarustunde bir tekne badliysa,
onun bas tarafina dogru ilerleyin.
Onun tonoz halatina gelmeden
once yanasma yerine dodru gidin
(rizgaraltindaki teknenin kigina
dogru). Boylece teknenin basi
rizgarlstine gelince girersiniz ya da
dik yanasirsiniz.

Rizgaraltindaki tekneye yakin
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Sekil 2A: Riizgdriistiindeki teknenin bas tarafina dogru tornistanda ilerleyin ve onun tonoz
halatina gelmeden énce yanasma yerine yénelin

yanasmaya calisin. Usturmacalar
dogru yerde ve yukseklikte olursa,
tekneniz komsunuza yan yanasir.
iskeleye 1 metre mesafedeyken
once rdzgardstd halatini atin.
Halati dongel yapip kocboynuzu
Gzerinde tutun. ileri gaz verin ve
dimeni rizgara karsi cevirin. Halati
yavasca gerin ve teknenin basini
rizgara karsi alin. Simdi tonoz
halatini yakalayin ve basa gottrun.
Dikkat edin, tonozun gevsek tarafi
pervaneye gelmesin! Rizgaristd
halatl yavasca uzatin, tonozu kolay

cekilsin. Ayni zamanda riizgaralti
halati baglayin. Son olarak kig
halatlarin bosunu alin (Yukarida
anlattigimiz qibi).

Eder rlizgaristinde tekne yoksa,
capraz girmeye calisin ki rtzgar,
tekneyi en zayif noktasindayken
‘dodru’ yere itsin.

Dikkat: Rlzgarin koér noktasina
girmeyin, teknenin basi tam aksi
yone itilebilir. Rizgar tekneyi
beklediginizin aksi yonine atarsa
hemen diger kic halati atin ve
teknenin basini dizeltin.

Sekil 2B: Once riizériistii halatini (1), sonra
tonoz halatini (2), son olarak da riizgdralti
halatinini (3) baglayin

Riizgaraltinda tekne yokken
Simdi isiniz biraz daha zor. isleri
tam zamanda ve hatasiz yapmaniz
lazim. Mirettebat yapilacak isleri
ve zamanlamasini iyi bilmelidir.
Yukarida anlattigimiz gibi,
yanasma yerine capraz girmeniz
isinizi kolaylastirir (Rizgarin kor
noktasina cok yaklasmadan).
Rizgarastd halatini ne kadar
erken atabilirseniz o kadar iyi olur
ama basarabilecegdinizden emin
oldugunuzda yapin. Eger ‘fazla’
erken atip denize dusUrurseniz,

Sekil 3A Sekil 3B
1 1 1
VAN
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Ruzgar Ruzgar Ruzgar
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\ Hatali Dogru

Sekil 3A: Eger riizgdriistiinde tekne yoksa, capraz girmeye calisin ki riizgdr, tekneyi en zayif noktasindayken (riizgdriistii halati baglanmadan ve
tekne dururken) ‘dogru’ yere itsin. Sekil 3B: Riizgdrin kér noktasina girerseniz, hemen diger kic halati atin ve teknenin basini diizeltin
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Ruzgar
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/ Sekil 4: Once riizgériistii kic
halati baglayn; ileri bir vitesle
diimeni riizgdriiztiine kirin.
. Ikinci olarak tonozu, sonra
sekil 4 | rizgéralts kic halati atin
cok sikintili bir duruma dusersiniz. calisin (Tonozu baglayana kadar). herhangi bir hatadan dolay! teknenin
Halat basarili atildi§i anda tekneyi a) Ruzgaraltindaki tekneyle sizin basi rlizgaraltina kontrolstiz kacarsa,
durdurun. iskeledeki elemanin, aranizda bir tekne boyundan az yandaki tekneyi hasar vermemek
rizgaristt halatr en hizli sekilde mesafe varken pek de farkli bir icin murettebattan birini hizlica basa
bosunu da alarak badlamasi sey yapmayacaksiniz ama dikkat; gonderin.
gerekir. Dimenci komutlari net bir rizgaristd halatl suya diserse, Eder rizgar yandan kuvvetli
sekilde vermeli ki iskeledeki adam iskeledeki adam halati fazla uzun esiyorsa carpmamasini garanti
anlayabilsin... Ruzgardsti kic halat veya yavas badlarsa, riizgar motor altina alarak rtizgaraltindaki tekneye
baglar baglamaz ileri vitesi takip glcunden coksa ya da baska yakin yanasin. Ruzgarustl halati
dimeni rdzgardstine kirin, teknenin
basi rizgarustine dogru tirmansin. ' !l e

Rluzgar ne kadar kuvvetli eserse o
kadar gaz gerekir. Saganakli havada
dimenci, rézgarin giicine gore
hareketi azaltip cogaltir.

Tonoz halati alin ve 6ne gotdrun.
Murettebat az ise, dimenci
rizgaristd halatl ve vitesle teknenin
basini kontrol alsin, ardindan dider
kisi tonozu badglasin. Rizgaralti
kic halati en son badlayin. Cok
mirettebat varsa genellikle
rizgaraltr halati tonoz cekilmeden
atilir.

Dikkat: Ruzgaraltindaki halata
ileri vitesteyken yik binmemesi
lazim yoksa tekne tamamen
rizgaraltina kacar. Yani rizgaralti
halatl atarsaniz hep gevsek tutmaya
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Sekil 5A
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baglandiktan sonra tekneyi yerine
tirmandirmaya calisin. Belki biraz
daha uzun strer ama kaza riski
azalir. Ya da civardaki birilerinden
(marinadaki gibi) bir botla
rizgaraltindan yardimci olmasini
isteyin...

En zor durum
Eder rizgarin yont dedisirse

yanasacadginiz yere dik girmek
zorundasiniz. Boyle durumlar

icin iki kic halatl da hazir olmali.
Once rizgaristi atilmali, digeri
hemen sonra. Ridzgarin yonunu
kollayarak iki kisi, riizgarustt halati
gergin, rizgaralti halati gevsek
tutarak teknenin basini iskeleye
dik tutmaya calismali. Dumenci
cok dikkatli olmali (Ne kadar gaz
vermesi ve dimeni hangi tarafa
dondurmesi gerektigi konusunda).
Tonoz isini hizlica halledin.
Genel hatalar
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Bazi kaptanlar 180°donustne
iskeleye cok yakin basliyorlar
ve yanasma yerine girmekte
zorlaniyorlar. Bu manevraya ne
kadar uzaktan baslarsaniz isiniz o
kadar rahat olur. “Ne kadar yakin
baslarsam o kadar iyi bir kaptan
olurum” distincesi yanlistir. lyi bir
denizci hep en kolay yolu kullanir.

Dikkat: iskelede ve koylarda, kic
halatlarinizi almaya gelen kisiler
pek deneyimli olmayabilirler.
Onlarin size soylediklerini yapmak
yerine, siz kaptan olarak onlara
soylediklerinizi yaptirin, onlari
yonlendirin.

Tonoz alirken dikkat edilecek
noktalar

Ruzgaristu halati bagladiktan
sonra, ileri vitesle teknenin basini
rizgara karsi ¢ikartirken, tonoz
halatlarinin tGzerinde gitmeyin. EGer
halat teknenin altindan geciyorsa,

Sekil 5B

: =

Ruzgar

Sekil 5A

Herhangibir hatadan dolay: teknenin basi
riizgéraltina kontrolsiiz kacarsa, mutlaka
miirettebattan birini basa génderin!

Sekil 5B

Kaza riskini azaltmak icin riizgdraltindaki
tekneye yakin ve paralel yanasin. Sonra
tonozun oldugu yere dogru tirmanin

her seyden 6nce halati baska bir
yere baglatmaya calisin. Eder bu
mumkun degilse kisa ve kuvvetli
gaz verip tekrar bosa alin ve
tehlikeli bolge Uzerinden pervane
déndirmeden gecin. Tonozu
yakalarsaniz motor stop eder...

Bas pervanesi bulunan tekneler
Bas pervane pahali bir ek
harcama olsa da 6zellikle belli
bir boyun Uzerindeki teknelerin
yanasma isini cok kolaylastiran
bir donanimdir. Ama hicbir zaman
sadece bas pervaneye glvenmeyin.
Bas pervanesiz de yanasmayi
o6grenin. Bas pervaneye cok
yuklenmeniz durumunda sigortasi
atabilir, bu yldzden temel yanasma
kurallarini iyi bilmelisiniz.
Dikkat: Baststd adami
tonozla ugrasirken bas pervaneyi
calistirmayin. Tonoz bas pervaneye
de dolanip sikisabilir.
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2. Tonoza bagli olan
teknenin iskeleden
ayrilmasi

iskeleden ayrilmadan 6nceki
kontrolleri (Bknz. Naviga Mayis, sayi
92, syf. 94), ozellikle tonoz ile ilgili
kontrolleri (Komsunuz teknenize bir
sey badladi mi? Sizin tonozun ucu
tekneden dodru cikiyor mu? Tonoz
pervaneden yeterince uzak mi?)
mutlaka yapin.

Riizgarin etkisi yokken

Tonoz halati atip ki¢ halatlar
kontrolld bir sekilde (yani her an
tutabileceginiz sekilde) birakin.

Dikkat: Eder bir kic halatinin ucu
iskelede sikisiyorsa hemen gazi
kesmelisiniz. isterseniz tonozu ve
kic halatlari ayni anda ¢ozun ve
tamamen birakin ama bunu sadece
hic rizgar yokken yapabilirsiniz.
Denizde hicbir sey belli olmadidi
ve her zaman ruzgar cikabilecedi
icin, iyi bir denizci her ihtimali g6z
ontnde bulundurmalidir...

Rizgar yandan gelirken

itk olarak riizgaralti halat
tamamen birakin. Rizgaritstu halati
kontrollt salmaya hazirlanin (Halati
elinizde kocboynuzunun Gzerine
tutun). Simdi tonozu birakin. Ayni
zamanda ileri vites ve dimenle

teknenin basini -riizgara karsi- diiz
tutmaya calisin. Tonoz halati neta
olduktan sonra, rizgaristu halati
yavasca birakin. Gazi biraz kesin,
hizli citkmayin. Gerekirse teknenin
basini tekrar -ki¢ halati tutarak ve
gaz! artirarak- duzeltebilirsiniz. Kic
halatin ucu tekneden ayrildiktan

sonra halati hizli bir sekilde toplayin.

Eder ruzgar kuvvetli esiyorsa ve
rizgaraltindaki tekne yeterince
yer veriyorsa teknenin basini
rizgaristine dodru cikartabilirseniz,
biraz daha yer kazanirsiniz.

Dikkat: Halatin iskelede neta
olana kadar sikisma tehlikesi vardir.
Ddmenci her an gazi azaltmaya
hazirlikli olmalidir. Halatin ucu
iskeleden neta olduktan sonra
hizinizi yikseltebilirsiniz.

iskeleden ayrilma sirasinda kig
halatindaki hatalar:

Mdrettebat yeniyse;

=@8= Eldivensiz is yapmak

<8< Halat birakirken kocboynuzu
kullanmamak. Bu hatanin sonucu,
gerektiginde halati yeniden tutamamak
ya da halatin sonunu refleksle tutmaya
calismak olur. Bu durum didmencinin
dikkatinden kacarsa teknenin basi hizli
bir sekilde halat dsttine doner.
Diimenci hatalar:

<&2= Tonozu biraktirmay! unutmak

<&2= Geredinden hizli ckis yapmak

=&&= Kic halatin iskeleden neta olup
olmadigini takip etmemek

&&= Basini rizgarustine cikartirken
teknenin kicina dikkat etmemek

<&&= Ki¢ tarafinda bir yere carpma riski
olursa dimeni yanlis yone dogru kirmak
www.sollaresailing.com
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Riizgdr yandan eserse, riizgdriisti halati kontrollii

birakarak cikin
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Kig riizgdriisti halati biraktiktan sonra, teknenin yarisi
park yerinden heniiz ctkmamisken, teknenin sancak kigi
komsu tekneye cok yaklasiyor. Diimen hareketlerini geri

cevirin!

alarak diiz ¢cikin veya teknenin basini hafif sancaga




