TAKTIK H

Agir

hazir mn|z7

DENIZCi, EKIBiNi VE TEKNESINi EN

KOTU SARTLARDAN DAHi SAGLAM
CIKARABILECEK DONANIMDA OLMALIDIR.
BU SAYIDA, AGIR HAVAYLA BAS
EDEBILMEK iCiN KENDIMIiZi VE TEKNEMIZi
NASIL HAZIRLAYACAGIMIZI KONUSACAGIZ.

YAZI VE FOTOGRAFLAR: SABINE DEDEOGLU VE TAYFUN OZTUNA

Agir hava denince genelde aklimiza
firtina gelir. Oysa Turkiye'de firtina resmi
olarak 8 bofordan yani 36 knot'tan
baslar. ABD‘de ise 47 knot'tan sonrasi
firtina olarak adlandirilir. Bofor cizelgesi
sadece riizgann hizini belirtmez, ayni
zamanda dalgayi, gorinttyd ve gorus
mesafesini de anlatir. (Unutmayin,
denizde bizi sadece riizgar zorlamaz,
dalga ve azalan gortis mesafesi de
denizcinin kabusu olabilir.)

“Firtina patladi” diyenlere rizgarin
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ya_\

Tayfun Oztuna

kuvvetini sordugunuzda farkli cevaplar
alirsiniz. Hava sartlari denizciyi ve
teknesini zorluyorsa ya da ‘fazla’
geliyorsa, kisi agir havada oldugunu
dustnebilir, “Firtina patladi” diyebilir;
rizgarnn gercek hizi (knot olarak) o
anda denizci icin cok 6nemli degildir.
Soyle soylemekte fayda var; skipper
olarak kondisyonum, bilgim, tecribem,

cesaretim, ekibimin deneyimine glivenim,

teknemin boyu, yapisi, yasi ve donanimi,
icinde bulundugum havanin énem ve

Sabine Dedeoglu

adirigini belirleyen faktorlerdir.

iyi denizci iyi muhasebeci olmali

Meteoroloji zor bir bilim, cok
bilinmeyenli denklem gibi. Bu ylzden
uzmanlarin verdidi rapora ‘hava tahmini’
deniyor. Yani hicbir garantisi yok clnki
tahmin! Barometrenin hareketlerini takip
ederek, bulut sekillerine bakarak, riizgarin
yon dedisikligini hesaba katarak nasil
kendi hava tahminimizi yapabilecegimiz
ve termiklerin (kiyidaki 6zel sartlarin
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yarattidi riizgar) olusumu gibi konulara
ilerdeki sayilarnimizda daha detayli
girecegdiz. Simdilik sadece disardan gelen
bilgilerden bahsedelim. Radyo, televizyon
ve gazeteler bildiginiz gibi hava raporu
veriyor. Ayrica denizde VHF kanal 68'den
dort saatlik, Turk Radio’dan da 24 saatlik
hava tahminlerini dinleyebilirsiniz. Ancak
artik hemen herkes hava raporuna
internet tizerinden bakiyor. Ozellikle
Akdeniz ve Ege Denizi'nde bize gore ‘iyi
tutan’ hava tahminleri veren internet
sayfalari soyle:

Turk Meteoroloji: www.mgm.gov.tr/
deniz/3gunluk-haritali.aspx

Windguru: www.windguru.cz

Poseidon: www.poseidon.hcmr.gr

Israrmar: www.isramar.ocean.org.il

Windfinder: www.windfinder.com

Birden fazla hava tahminine
bakarsaniz, farkli bilgiler alabilirsiniz.
Farkli kaynaklardan bir bolgeye ait
benzer hava tahmini alirsaniz buytk
ihtimal dogrudur ancak dikkat, yine
ayni kural gecerli: Tahmindir ve hicbir
garantisi yoktur! Kac defa yasadik; hic
rizgar olmayacadi rapor edilmesine
ragmen agir hava basti. Ozellikle ayni
bolge icin farkli tahminler yapilmissa
dikkatli olun. Siz mutlaka en agir hava
durumuna goére hareket edin. Denizcinin
iyi bir muhasebeci gibi davranmasi lazim;
en kotu sartlara gére davranmaliyiz ki bu

Bofor cizelgesi

isten fazla zarar gérmeyelim.

En iyisi limandan ayrilmamak!

Eger agir hava bekleniyorsa ve
tekneniz korunakl bir yerde bagliysa
yapacaginiz en iyi sey denize
cikmamaktir. ‘Korunakli bir yer' ne
demek? Beklenen riizgarin yonine gore
az rizgar ve hic dalga almayan bir yer
demek. Oyle bir yerdeyseniz ve denize
clkmamaya karar verdiyseniz dahi
kendinizi ve teknenizi hazirlamalisiniz
cUnkd basiniza neler gelecedinden emin
olamazsiniz.

Peki, kendinizi ve teknenizi nasil
hazirlarsiniz? Denize ckmamaniza
ragmen havanin siddeti ve uzunlugu size
beraberinde cok yorucu, Urkitiict saatler
ve hatta gunler getirebilir. Bu ylzden;

A. Kendinizi hazirlayin

iyi dinlenin

Agir havayi limanda karsilarken
bile cok yodun calismaniz gerekebilir.
Firtinanin ne kadar kuvvetli olacagi, ne
kadar uzun surecedi, neler koparacad!
hic belli olmaz. Hava gecene kadar
nobet tutmaniz gerekebilir. Rlzgarin
badlama halatlarini ve kocboynuzlarini
koparmamasl igin motoru 24 saat
calistirarak destek verdidimiz durumlar
dahi oldu, tahmin edersiniz ki boylesi bir

durum zinde olmay! gerektirir.

Alkol almayin

Butlin fiziksel ve zihinsel gliclindz
lazim olabilir, hizli bir seklinde karar
vermeniz gerekebilir.

Adir hava kiyafetinizi (ve yedeklerini)
hazir tutun

Islandigimizda kolay Usurtz ve Uslyen
insan glicind cabuk kaybeder. Teknede
ayakkabi ve botla hizli hareket edersiniz
ancak terlikle ya da ayakkabisiz olursaniz
kayma riskiniz artar, en azindan hizli
hareket edemezsiniz.

Ekiple konusun

Kim hangi durumda ne yapacak?
Sorumlu kisiler kimler? Nobet programi
nasil? Ayrica baglama yerinde zarar
gormeden kalmak icin calisma planini
da konusmak gerekir. Skipper ve
yardimaisinin da acil durumlar icin
muhakkak alternatif planlari olmali (Bu
konunun detaylarina sonra bakacagiz).

B. Teknenizi hazirlayin

Tekne neta olmali

Teknenin Ustindeki (gliverte ve
havuzlukta) badli olmayan parcalar
kaldinlmall ya da saglam bir seklinde
badlanmali (halatlar, pasarella, yelkenler

Bofor | Genel tanim Deniz durumu Knot
kuvveti
0 Sakin Deniz ayna gibidir 0-1
1 Esinti Kopuklu tepeleri olmayan, pullanma gérintistnde hafif dalgalanma 1-3
2 Hafif esinti Kiictk dalgaciklar, hala kisa ama daha belirgin dalga tepeleri camsi gériintiidedir ve kinlmazlar 4-6
3 Tatl meltern Genis dalgaciklar, dalga tepeleri kirllmaya baslar. Camsi gérinttide koptkler. Belki daginik kiiclik beyaz
koépuklu anaforlar 7-10
4 Mutedil riizgar Kiguk dalgalar uzamaya baslar. Beyaz képtklu anaforlar sikga goralir 11-16
5 Sert rlizgar Daha belirgin uzun sekil alan mutedil dalgalar. Bircok beyaz képuklt anafor olusur. Biraz serpinti gordlebilir 17-21
6 Kuvvetli riizgar Blyik dalgalar olusmaya baslar. Beyaz képtikli dalga doruklar simdi her yerde daha yaygindr. 22-27
Muhtemelen serpinti olur
7 Firtinamsi riizgar Deniz kabarrr, kinlan dalgalardan cikan beyaz képukler riizgar yontinde seritler halinde strtiklenir 28-33
8 Firtina Daha uzun, orta yikseklikte dalgalar. Dalga doruklarinin uclar riizgarla damlaciklar halinde
sacilir. Kopukler riizgarla cok belirgin seritler halinde strtklenir 34-40
’ Yuksek dalgalar. Rizgar yoninde sdriklenen yodun képuk seritleri. Dalga doruklari diismeye, takla atmaya ve
9 Kuvvetli firina dalga tzerinde yuvarlanmaya baslar. Sacilan damlaciklarin yogunlugu gortist etkileyebilir 41-47
; if Uzun zaman asili kalan doruklariyla cok yuksek dalgalar. Yogun, strtklenen buytk koptk seritleri. Yizey beyaz B
10 siddetli firtina bir gorintm alir, denizin takla atmasi yogun ve Grkittct olur. Gorus ok etkilenir 48-55
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Amatér Denizci Elkitabr'ndan alinmistir,
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vs). Teknenin ici (salon ve kamaralar)
neta olmall. Bagli olsaniz dahi firtinada
tekne asiri yatabilir, dolayisiyla
ucusabilecek tim malzemeler dolaplara
yerlestirin.

Lazim olabilecek malzemeleri hazir
edin

Kova, el pompasi, kakig, yedek halatlar
gibi malzemeleri kapali ama kolay
ulasilabilecek yerlere koyun.

Tekne baglama halatlarini ciftleyin

Tekne badlamaya uygun, esneyebilen
halatlar kullanin. Eski iskotalar esnemez
ve kuvvetli saganaklarda kocboynuzlarini
fazla zorlayabilir. Mimkiinse ikinci
tonozu, yandaki ve/veya karsidaki
teknelerden koltuk halati alin. Halat veya
kocboynuzu kopabilir, yedek baglanti
kurun.

iskeledeki baglama yerlerini kontrol
edin

Babalar ve metal halkalar sadlam
mi? Halatlara sdrttinmeye karsi koruma
koymali mi? (kaucuk ya da deriyle)

Bir charter kazasi
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Usturmacalarin yerlerini ve baglarini
kontrol edin

Sadece riizgaraltini dedil, teknenin
kicini ve riizgarustiindeki kic omuzlugunu
da (kdsevyi) koruyun.

Motor yagini, suyunu ve mazotu
kontrol edin
Motor da zorlanmaya hazir olmall zira

motoru rlizgar ve dalganin karsi yoniinde,

ylksek devirde uzun stre calistirmaniz
gerekebilir.

Acil durum cikis planlarn

Firtina basladidinda, basta
korunakli oldugunu dustndiginiz
baglama yerinizin yeterince korunakli
olmadigini gorirseniz farkli planlar
gelistirmeniz gerekebilir. Belki cikip
denize acilacaksiniz, belki tekneyi terk
edeceksiniz... Olasi her plani, hava hentiz
gelmeden sakin kafayla distnun; acil
planlarnizi hazirlayin. Her ihtimale hazir
olmak, iyi kaptan olmak demektir. Ancak
sunun unutmayin; acil durum planlarini
tUm mUrettebata anlatmak onlarin
endiselenmesine neden olabilir. Bu
ylzden gelisen olaylar onlara goreceli
sekilde aktarmak, kaptan olarak sizin en
onemli gorevleriniz arasindadir. Panik
ortami, teknede tahmin edemeyecediniz
kadar buyuk sorunlar ortaya cikartabilir.
Ote yandan tecriibesiz kisiler, olaylarin
boyutlarini distinemediklerinden
ciddiyetsiz de davranabilirler. Bazen icki
icmek konusunda bile i1srarci olabilirler,
onlarin keyfini fazla kacirmadan,
kimsenin zarar gérmeyecedi sekilde
adir havayr atlatmak sizin ustalik ve
sakinliginize baglidir.

Seyirdeyken agir hava
beklendigini 6grendiginizde...
Agir hava gelmeden 6nce korunakli
bir yere ulasamayacaksaniz kendinizi
ve teknenizi ciddi bir sekilde
hazirlamaniz lazim. Denizde saka
yok! Yapamayacadiniz bir sey var, o
da tekneyi birakamazsiniz. Bagli olan
tekneyi terk edebilirsiniz -en kotusU
kaybedebilirsiniz- sonucta sigorta dder.
Fakat seyirde yapacaginiz her hata sizin
ve yaninizdakilerin yasamlarini riske

atabilir ve boyle hatalarnn affi yoktur!

Tekneyi neta edin

Tekne asir yatabilir, dolayisiyla
ucusabilecek tim malzemeleri dolaplara
yerlestirmelisiniz. Cantalarin agizlarini
kapall tutun ve bir yerlere sikistirin.

Teknenin icinde veya Ustlnden hicbir
seyin ucmasina izin vermeyin. Ozellikle
yanabilecek malzemeler ve denize ucan
halatlar sizi cok tehlikeli durumlara
sokabilir. Onemli malzeme veya evraklar
su gecirmez kutulara veya torbalarina
koyun. Butln lumbozlar, hecler, dolaplar
ve butln dis vanalarin kapali oldugundan
emin olun. Gaz tipinu kapalr tutun.

Kiyafetinizi islanmadan ve tsiimeden
once giyin

Islak bir vidicudun i1si kaybi rizgar
nedeniyle cok daha yuksektir. Enerjinizi
bosuna harcamayin, varsa yedek
kiyafetlerinizi de hazirlayin, sonra
vaktiniz olmayabilir.

Emniyet malzemelerini hazirlayin

Seyirdeyken herkesin can yelegi
Ustlinde, emniyet kemerleri (harness)
takili olmalidir. Mirettebatin
hazirlanmasina yardim edin ve
kontrolden gecirin. Cansalinin yerinden
kolay cikip clkmadigini kontrol edin.
Teknenin terk edilmesi durumunda,
yaniniza neler almaniz gerektigini
onceden bilin. Cansalinda eksik oldugunu
bildiginiz malzemeleri (su, ilag, el GPS'i,
el telsizi, yedek piller, cep telefonu,
kimlik) su gecirmez bir torbaya/cantaya
koyun (grab bag). Cansalinin ve fiseklerin
acllma mekanizmasina bir daha bakin.
Telsizi Kanal 16'da acik tutun.

Rota plani ve mevkiler hazir olmali
Hem GPS plotterda hem de
harita Uzerinde ve seyir defterinde
rota planlanmasi yapilmali. Rotaya
dusebilecek 6nemli veya tehlikeli
noktalar isaretlenmeli, alternatif rota
plani yapilmali. Korunakli koylar ve nasil
ulasilacadi hesaplanmall.
Mazot durumunu da muhakkak kontrol
edin ve motorla gidebilecediniz mesafeyi
hesaplayin.
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Sisme botu denizde birakmayin
Botunuzu arkadan cekiyorsaniz, adir
hava gelmeden tekneye almaya calisin

ve sadlam badlayin. Eger tekneye
almak istemiyorsaniz botun iginin bos
olmasina dikkat edin; yani oturma
tahtasi, kirekler ve distan takma motoru
Usttinde olmamali (aslinda hep boyle
durmali). Teknenin kici misaitse botun
basini yukariya kaldirarak sikica ve kisa
baglayin.

Camadan vurun

Agdir havada tekneyi kontrol altinda
tutmamiz onemlidir. Yelken yapmaya
devam edecekseniz, agir hava gelmeden
once yelkenlere camadan vurun ya da
firtina yelkenlerini takin. Yedek yelken
varsa kolay ulasilabilecek bir yere koyun.

Yiyecek depolayin

Enerji verecek kictk yiyecekleri el
altinda tutun. Termosta hazir corba
yazin bile cok hos gelir... Unutmayin,
adir havaya girdikten sonra yemek
hazirlamak cok zor olacaktir. Bu arada
bol su icmeyi de unutmayin.

Acil durum kontrol listesi yapin

Acil durumda yapilacaklarin listesini
hazirlayin ve gérev dadilimi yapin.
Mlrettebat ve yolcularla konusun.
Herkesin sorumlulugu ve hiyerarsi
belli olsun. Daha 6nce ikinci kaptani
bildirmediyseniz, simdi yapin. Herkese
kapasitesine gore garevler verin. Ozellikle
kolay panige kapilabilenleri hafif islerle
mesqgul etmeye calisin. Acil durumda
size yardim edebilecek insanlarin (en iyi
bilen olmayabilir) kimler olabilecegine
karar verin. Panige kapilabilen kisi(leri)
gozleyin, sakinlestirin...

Vardiyalari belirleyin

ik vardiyada olmayan murettebat
dinlenmeli (uzanmali). Kaptan kendisini
fazla yormamali. Buttin hazirliklardan
sonra dinlemeli ve ilk vardiyay ikinci
kaptan tutmali.

Mayday’ ya da ‘Panpan’ ¢cagrilarinin

nasil yapilacagini not alin
‘Mayday’ telsiz cagrisi yalniz skipper

096 naviga

tarafindan veya skipper'in emriyle
yapilir. ‘Mayday’ durumuna dismeden
kimse bu cadriyl yapmamalidir. Bilin ki
Sahil Guvenlik teknenizi degil, caninizi
kurtarmaya gelecek. O an tekneniz
onemli degildir!

Ayrica;

# MOB (Denize Adam Dust(i)
prosedurlerini planlayin; malzemeleri
kontrol edin.

# En az bir kisinin etraftaki trafigi takip
etmesini saglayin.

# Tekne icindeki isleri yapmas igin
midesi saglam olan kisi(leri) secip
vardiyalari belirleyin.

# Tekneye su gelmesi durumuna kars!
malzemelerinizi, tipanizi vs. hazir edin.
Otomatik sintine pompasini agik tutun.

Agdir havaya girdikten sonra
yanasmaya karar veriyorsaniz ya
korunakli ve dalgasiz bir yere girecek ya
da kosullar zor da olsa Naviga'nin Mayis
2011 (syf. 110) sayisinda anlattigimiz
teknikleri kullanarak baglanacaksiniz.
Eder gozUindz hicbir yeri kesmiyorsa, ‘acik
denizde’ beklemek daha dogru bir karar
olabilir; durumu iyi tartin.

Daha hortum veya yildinmlardan

Agir hava seyrinde sizi ne gibi
aksilikler bekler?

# GPS sinyal almayabilir,
pozisyonunuzu vermeyebilir.

# Telsiz anonsunuza kimse cevap
vermeyebilir.

# Bir ya da daha fazla adam denize
dusebilir.

# Biri teknenin icinde dusebilir ya da
baska sekilde yaralanabilir.

# Yelkenler yirtilabilir.

# |stralya veya carmihlar kopabilir.

# Direk kirnlabilir.

# DUmen sistemi bozulabilir (Zincirler
ve aktarma sistemi kopabilir, dimen
palasI parcalanabilir/kopabilir).

# Pervaneye halat dolanabilir.

# Herhangi bir sebepten motor stop
ederse yan yatan teknenizde yakit
hava alabilir, mazot filtresi tikanabilir,
pervaneye bir sey dolanabilir, motor
hararet yapabilir...

# Tekne; motor deniz suyu

bahsetmedik! Bu listenin sonu

yok! Denizde basimiza daha neler
gelebilecegdini bilsek belki hic
cikmayacadiz ancak bircok acidan
sansliyiz. Mesela, Turk sularindaki deniz
canlilan Avustralya'daki kadar tehlikeli
degil ve sularmiz ingiltere’deki kadar
soduk dedgil...

Denize keyif icin ¢ikiyoruz ama sunu
unutmamak lazim: Denizin guc korkung
olabilir ve siz asla ona meydan okumaya
calismamalisiniz; kiictk olan biziz!

Bunlari aklinizdan cikarmayin:

# Akliniza geleni hemen yapin
(Camadani simdi vurayim mi, bu
halat kopar mi acaba demeyin yapin,
duzeltin)

# Zor durumlarda acele etmeyin ama
hizli olmaya calisin (Acele ederken en
kolay seyleri bile yapamiyoruz; mesela
ayakkabi badlamak!)

# Acik denizde en saglam yer
teknenizdir. Tekne terk etmeyi son care
olarak gorin. Yani, tekne batmiyorsa
onu terk etmeyin!

# Her firtina bir sekilde gecer ve biter.

sogutma sisteminden, derinlik veya
hiz géstergelerinin baglantisindan,
lumbozlardan veya teknenin gévdesinde
olusabilecek delik ve catlaklardan su
alabilir.

# Suyu bosaltamazsiniz

tekne batabilir.

# Dalga teknenizi devrilebilir.

# Dalgayla gelen su tekneye buyiik
hasar verebilir (dimen dolabini koparir).

# Tekne karaya vurabilir ya da
oturabilir.

# Tekne baska bir tekne veya gemiyle
carpisabilir.

# Yangin ¢cikabilir.

# Patlama olabilir.

# Biri panide kapilarak kendine ve
tekneye zarar verebilir.

# Teknede isyan c¢ikabilir (korkudan).

# Skipper herhangi bir sebepten is
goremez hale gelebilir (Yaralanabilir,
bayilabilir, tekneden diisebilir).



